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Infrastruktur pa Limfjorden

Af Inger Bjgrn Knudsen

Sejlads pa Limfjorden kan vaere en udfordring — Hadéolk der kender omradet, og selvfglgelig
iseer for folk der ikke kender til farvandet. Sajldens |lgb forandrer sig konstant, og hvis man tar e
skib, der stikker dybt, skal man ikke langt udengennemsejlingen, inden det kan ga galt. Hvis
man ser det lidt ovenfra, med Google Earth ekseviggdan man tydelig se hvor mange grunde der
egentligt er ved f.eks. Thyborgn. Saelhundeholm ttagoler tydeligt frem som en smal rende syd
for grundene. Her skal man holde sig til sejlreriden
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For at kunne sejle sikkert gennem Limfjorden, dg idanske farvande generelt, bliver der gjort
flere ting for at afhjeelpe infrastrukturen og hggiderheden til sgs. Rundt om i hele landet bliver
sejlrender afmaerket med bgjer, vager og fyr akfllg art. Farvandsvaesnet, som er en myndighed
under Forsvarsministeriet, administrerer afmaerkeingf de danske farvande, og har derfor ogséa
med afmaerkningen pa Limfjorden at gere. Farvandsetes ofte den gverste myndighed, men
mange af opgaverne er udliciteret og uddelegdrandre aktarer pa fjorden.

Denne artikel har til hensigt at danne et billetldeaforskellige aktarer, der spiller en rolle pa
Limfjorden i dag. Hvilke opgaver varetager de, ttaor er arbejdet organiseret, hvordan er
ansvarsfordelingen, og hvordan er arbejdsliveti @ette er undersggt gennem feltarbejde og
interviews med nogle af fjordens mange aktgrea, flarvandsvaesnet, som er kontrolinstansen, nar

det drejer sig om afmeerkning.

Hvem har ansvaret for afmaerkning pa Limfjorden?

Farvandsveesnet har pligt til at afmaerke de darekeride i hoved- og gennemsejlingsruter. |
bekendtggarelsen af lov om sikkerhed til sgs stér'@ablering og vedligeholdelse af
navigationssystemer og afmaerkning til hjeelp fodpleestemmelse og sejladwived- og
gennemsejlingsfarvandeamt tilsikker ankerpladsudfgres for statens regning ved
Farvandsvaesnets foranstaltnitigDet betyder, at afmaerkningen uden for gennemssijling
hovedfarvande ikke er Farvandsvaesnets forpligtBleekan f.eks. dreje sig om havneindsejlinger,
som i stedet varetages af kommuner eller privatieeprengrer. Der skelnes altsa mellem statslig og
privat / kommunal afmaerkning.

Selvom Farvandsvaesnet ikke er forpligtet til adlechfmaerkningen uden for gennemsejlingen, er
det alligevel vaesnet, der giver tilladelse til aptrollerer al afmaerkning i de danske farvande. Der
skal sgges tilladelse hos Farvandsvaesnet for aeaehier etablere sgmaerkevis man f.eks.

gnsker at oprette et havbrug, skal man farst sag®wtil at etablere et "anleeg pa saterritoriet”

hos Kystdirektoratet, og derefter sgge Farvandsstesn tilladelse til at afmeerke det.
Farvandsveesnets kontrol af afmaerkningen (farvasgsktion) varetages af afmaerkningssektionen,

som dertil har to inspektionsfartgjer.

! Bekendtgarelse af lov om sikkerhed til sgs (LBK903 af 12/07/2007).
https://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx2id389
2 Det ligger i Farvandsvaesnets myndighedsafdeling NWaritim Forvaltning og Policy)



Farvandsveaesnet pa Limfjorden

Farvandsvaesnets afmaerkning af de danske farvamgaeasibade af flydende og stationzere
afmeerkninger.

Den flydende afmaerkning bestar af bgjer, dels \agam er dagsgmeerker, dels lystander, som
bade fungerer som nat- og dagsgmaerker. Mange \adrtgsvaesnets bgjer er af jern, men de er
begyndt at anvende plastbgjer i hgjere grad. JEmisekan ligge i ca. 4-5 ar. De skal jeevnligt
sandblaeses og males. Plastbgjerne derimod kandagkengere, 8-9 ar, uden det er ngdvendigt at
vedligeholde dem i synderlig grad. Plastbgjernegsa meget lettere og er derfor nemmere at
handtere.

Den stationaere afmaerkning bestar fyr og bakekdktginer. Baker er kendingsmeerker pa land,
f.eks. tremmebygninger eller bygninger bygget afisiern eller trad.

Farvandsvaesnet har omkring 1600 bgijer i de damsskarfde, hvoraf ca. 125 findes pa Limfjorden.
Til arbejdet med at vedligeholde og udskifte lystemnog vagere har Farvandsvaesnet
inspektionsfartgjerne — "Poul Lawengrn” og "Jensefgen”. Det er primaert "Poul Lewengrn” der
tager sig af semeerkearbejdet, mens "Jens Sgrefisetdger sgopmaling. | august maned i ar var
"Poul Lawengrn” pa Limfjorden for at tilse og veghholde fjordens afmaerkninger.
Farvandsvaesnet har en fast plan for, hvornar d&dtige afmaerkninger skal efterses,
vedligeholdes og udskiftes. Planen laves bl.aradé&regninger for, hvor lang tid batterierne i
lystenderne kan holde, og hvor lang tid bajensmgatian holde i det barske havmifjg.

Jens Sgrensen, 1646-1723 Poul Lawengrn, 1751-1826

Jens Sgrensen var oprindelig Poul Lawengrn var sgofficer og
skibsfgrer, memn 1695 blev han studerede som ung navigation. Han
udnaevnt til sgkortdirektar, da han blev i 1784 Det Kongelige

havde faeenbevilling til at kortleegge Sgkortarkivs fgrste chef. Lawengrns

de danske farvande. Gennem de indsats her blev meget betydelig; han
fglgende ar foretog han meget foretog omfattende farvands-
omfattende opmalinger og han opmalinger, tegnede nye og palidelige
udarbejdede gennem arene mere end sgkort, oprettede nye fyr og afmaerkege
100 gode sgkort over danske farvandg. vanskelige farvande.

3 »Afmeerkning i danske farvande”, s. 26.
* www. frv.dk og interview 24.08.09/IBK



2. Farvandsvaesnets inspektionsskib, "Poul Lawengrn”

Foto: Inger Bjgrn Knudsen

Med "Lgwengrn” pa arbejde

En lgrdag i september ligger det store inspekteamaf 'Poul Lewengrn’ til kaj i Alborg for at tage
en geest fra Lemvig Museum meen dag bestar bessetningen af 8 mand - en skéipsémm er

den gverstkommanderende pa skibet, en overstyrmnearitkdstemand, en maskinchef, en ledende
skibsassistent, to skibsassistenter og en kok.réfoielelingen for besaetningen er fra 47 til 63 ar,
og de er alle maend.

Det er en fin solskinsdag og "L@wengrn” begiveraigted mod nogle bgjer ved indsejlingen ved
Hals. P& broen star skibsfareren, overstyrmandésedgtemanden klar til at tage fat pa dagens
opgaver. Nedenunder er skibsassistenterne i feedcabgare sig klar til at tage fat pa den farste

bgje. Til arbejdet med de meget store og tunger lesjdet nadvendigt at have sikkerhedsudstyret i

5 Interview 19.09.09/IBK



orden, og derfor er de alle iklaedt hjelm og redsusgt uden pa arbejdstgjet. Da "Lowengrn”
neermer sig bgjen, kalder skibsfareren via et wakdide-system ned til maendene pa daekket for at
informere dem om, at de skal veere klar. Skibet@gehmangvredygtigt, og skibsfgreren laegger
skibet klods op ad bgjen, og positionen holdes nagpsjdet star pa. En af skibsassistenterne tager
fat i bgjen med en badshage og traekker toppen loerskibssiden, hvor en lgftestrop saettes fast i
et hul pa bgjen, og skibets kraftige kran lgftgehap ad vandet. Det er den ledende skibsfarer, de
styrer kranen. Inden bgjen hejses ind pa daekkeeren hgijtrykspulet. Den er fyldt med
muslinger, tang og anden begroning. Ofte er denaidge muslinger pa den gverste del, at bgjen
tynges meerkbart ned. To af skibsassistenterne ekdgomange muslinger af med en spade, inden
den hejses ind pa deekket. Derefter traekkes keeddarogten, der sidder i enden, op fra bunden
med et kaedespil. Keeden renggres og efterses. Bajgares ogsa, og kosten gverst pa bgjen bliver
skiftet ud, da den er slidt. De tre skibsassistepdedackket arbejder rutineret og uden den store

kommunikation. De ved praecis hvad hinanden laverriér. Det er vigtigt, at de ved ngjagtig hvor

3. P& daekket af "Lowengrn”. Skibsassistenterne ergang med at renggre og efterse en af Farvandsveetne
bgjer.

Foto: Inger Bjgrn Knudsen



kollegerne befinder sig og hvad de er i gang médder arbejdes med de tonstunge bgijer.

Pa broen observeres arbejdet pa daekket af oveestgen og bedstemanden, som i samarbejde
registrerer bgjens tilstand og hvilke dele, devesliudskiftef® Skibsfareren sidder ved roret og
holder positionen.

Bgjen skal nu tilbage i vandet. Det er et kritislspunkt, for det kraever stor praecision. Steneh ska
nemlig placeres i den helt samme position, som egsagivet i sgkortet. Skibsfareren giver via
walkie-talkien kranfareren besked, nar stenen er sin position, og stenen saenkes. Bgjen er nu pa
plads i vandet igen, og endnu en af Limfjordensaafiminger er klar til vintereh.

Pa en god arbejdsdag kan besaetningen na at efteefmaerkninger. Besaetningen opfatter
Limfjorden som et kreevende farvand, fordi bgjernde &et, og fordi det er kompliceret at navigere i
fiordens smalle sejllgb.

4. Pa broen pa "Lewengrn”, hvor skibsfareren, overtyrmanden og bedstemanden arbejder.
Foto: Inger Bjgrn Knudsen

® Eftersynet registreres i Farvandsvaesnets database.
" Feltarbejde 19.09.09/IBK og Feltarbejde 23.0814@)J



Farvandsinspektion og andre opgaver

Beseetningen pa "Lewengrn” foretager ogsa farvasgsition, som drejer sig om at tilse
Danmarks afmaerkning. Det kan f.eks. veerekantoret i Kgbenhavhibeder dem om at se lidt
neermere pa afmaerkningen til et havbrug i Limfjordgesaetningen sejler sa ud i skibets lille
arbejdsbad og kigger efter, om afmeerkningerne liggen de skal, og om de er tilfredsstillende
vedligeholdte. De tager notater om bgjernes staaisbende osv., og fotodokumenterer
afmaerkningen. Det er primaert overstyrmanden ogteedmden, der foretager inspektionen.
Derefter udarbejdes en observationsrapport, sooheseii myndighedsafdelingen i
Farvandsvaesnet, MFPNA&r vi laver en rapport, sa er det omkring hvadar observeret, nogle
gange med en konklusion om hvad vi synes, megeriikke, hvad de skal gare, det er
Inspektoratet§MFP]° opgavé, siger overstyrmanden. Farvandsinspektion efatts observation,
og der er en skarp adskillelse mellem driftsafdgimog myndighedsafdelingen (MFP).

Der er ogsa meget skrivebordsarbejde ombord, isafolkene pa broen, som om aftenen, nar
skibet er lagt til kaj, ofte sidder med papirarlgtjtta dages opgaver. Det kan dreje sig om
rapporter, arbejdsplanlaegning og andet administratirbejde.

En almindelig arbejdsdag for besaetningen pa "Lewernstarter kl. 06.30, hvor der er morgenmad
til kl. 07.00. Sa starter de med et morgenmgader, Hagens opgaver gennemgas og nyheder f.eks.
fra Farvandsvaesnet gives videre til besaetningemr®eer pa at veere feerdige med dagens arbejde,
sa de kan ga i havn kl. 17.30. Det er sjeeldenligder for anker, da de bestraeber sig pa at ligge i
en havn, s besaetningen kan fa mest muligt udras diétid. Efter aftensmaden fortsaetter
arbejdsdagen for dem, der har papirarbejde, mersdiar besaetningen fri. Der skal dog veere en
vagtmand, som kan tage sig af alarmer pa skiledts fhvis et vandrgr springer eller lignende. Det
er iseer den ledende skibsassistent eller maskigichéér har vagterne, men ogsa overstyrmanden

og bedstemanden kan tage vagttjansen.

8 Det er s&dan besaetningen pd "Lewengrn” omtaleaRdsvaesnet. Det udgar selvfglgelig en masse ktistner
herfra. Opgaver omkring farvandsinspektion udgaarvandsvaesnets myndighedsafdeling, MFP.
° Her menes MFP



Livet ombord p& "Lgwengrn” *°

"Det er jo to forskellige liv... det herude er skfamilien og s& den anden familie derhjemme.”
Sadan siger den ledende skibsassistent om detesticiambord pa "Lewengrn”.

Pa "Lgwengrn” er der to hold, der skiftes om atrigs. Normalt lyder fordelingen 14 dage ude og
14 dage hjemme, men i praksis er det ofte saddogsaetningen er pa skibet i 12 dage, og hjemme i
16 dage. Det er som regel den samme beseetning; dérarbejde sammen, og de kender hinanden
rigtigt godt, fordi de er sammen 24 timer i degnd¢ 12-14 dage, de er pa arbejde. Hvert
beseetningsmedlem har dog sit eget rum med badley skrivebord, seng og tv med DVD. Men
kahytterne ligger dgr om dgr, og meget af frititbenger de sammen. Som en positiv ting ved den
made at arbejde pa, naevner overstyrmanden detrahetbforhold mellem skibsfareren og den
gvrige besaetning. Han mener ikke, der er megearkieng at deres forhold er teetier er ikke

meget afstand, der er ikke luft imellem. Vi talke &l hinanden pa samme made, familizeDet
betyder imidlertid ikke, at der hersker tvivl omem, der tager beslutningerne ombord — nemlig
skibsfgreren. En af skibsassistenterne kalderjdot skibsfareren for '’kongen’, hvilket
eksemplificer at alle ombord kender til ansvarsétirdjen.

Beseetningen ses sjaeldent privat, nar de har émdblandet fordi de bor spredt rundt om i landet.
Men ogsa fordi de ikke har behov for at ses indmste tarr’Man har faet snakket det igennem
man skal’, siger en fra besaetningen. Modsat er det ikke indiefigt at ses med 'gamle’ kollegaer,
nar man ikke laengere arbejder sammen. En fortaatié¥an har besggt sin ‘gamle hovmester’ p& en
sommerferie sammen med familien

Mange af maendene ombord har, inden de startedeardsvaesnet, sejlet pa langfart. Det er en
almindelig indgang til et job som f.eks. det sejlerpersonale i Farvandsveesnet, da det giver god
og langvarig erfaring. Langfart og familie kan vasveert at forene, da man ofte er vaek i lang tid ad
gangen. Mange gange tror jeg det er pa grund af familie nsager ind til sddan nogle steder,

hvor man faktisk kun, eventuelt som her, kun sefmmark og Grgnland, og kun har 14-dages
tarner’, vurderer bedstemanden. Maskinchefen tilfgj&a kan du sejle og veere hjemme samtidigt,
det kan man jo ikke, hvis man sejler langfart. Bdweveek i tre maneder eller sadan noget. | gamle
dage var det jo endnu mere. Der var det der medidaeder jo ingenting. Der prgvede de at fa det
sat ned til et halvt &r* 14-dagetgrnerne gor altsd et arbejdsliv pd "Lewenmere foreneligt

med et familieliv, og flere af besaetningsmedlemradrar kone og bgrn. Besaetningen er glad for

% Interview 19.09.09/IBK
" Interview 19.09.09/IBK (Han taler om sin farsi iiFarvandsvaesnet i 1970’erne.)



deres job i Farvandsvaesnet, og mange af dem hat dasri mange ar. Maskinchefen har veeret i
Farvandsveesnet siden 1973, og han har set oguiNgklingen i virksomheden.

5. Billeder fra Farvandsvaesnets fartgj "Lawengrn”.
Fotos: Inger Bjgrn Knudsen og Jan Horskjaer



/Endringer i arbejdet ombord*?

Ny teknologi, nye materialer og omstruktureringar bjort arbejdslivet pad Farvandsveaesnets skibe
lettere, og besaetningen er derfor ogsa blevet miagdmindre. Bedstemanden forteeller om sin
farste tid i Farvandsvaesnéba jeg startede for 13 ar siden, der var vi fenibgkmere og vi lavede
samme stykke arbejde, som vi faktisk gar i &ge eller mindre. Med ét skibtOg maskinchefen
tilfgjer: "Alt har sendret sig! Udstyret er blevet bedre, @erkommet feerre folk ombord. Det vi
skal lave har ogsa eendret sig. Semaerkerne vi phsseendret sig. Alt er jo fuldsteendig
anderledes, end da jeg startedeSom eksempel kan neaevnes de fgromtalte plastisejerfarst og
fremmest kan holde leengere, og som kraever mindtégedoldelsesarbejde. Teknisk udstyr,
sasom GPS, betyder, at sgmeerkerne kan placeresigjaggigt, og at der ikke er behov for nzer sa
mange bgjer som far i tiden.

Antallet af semeerker, som Farvandsvaesnet skalgegdilde, har ogsa eendret sig. Tidligere
vedligeholdt Farvandsvaesnet alle afmaerkningersf.egsa indsejlingsbgier til landets havne. |
1990’erne blev dette sendret, og det er nu havnameder ma foresta vedligehold og opsaetning af

afmaerkning"®

Lokale kreefter

Farvandsveesnet har altid benyttet sig af lokaldtkrasl dele af det praktiske arbejde. | Limfjorde
kunne det f.eks. veere en lods, en lokal muslingefieg lignende, der passede vaesnets
afmaerkninger. | dag, hvor Farvandsvaesnet kun Inageakningsforpligtelsen i hoved- og
gennemsejlingsfarvande, udfgrer de for det mestevsdligeholdelses- og udskiftningsarbejdet pa
sgafmeerkningen. Derimod benytter Farvandsveesruiy $tkale folk til at passe mange af
Limfjordens fyr, selvom de egentligt er det, mam kalde statsfyr, ejet af Farvandsvaesfeét.
Limfjorden er statsfyrene de fyr, der bruges fosgjte fra Thyboran til Hals: Toftum, Grisetaodde,
Sillerslev, Langerodde, Glyngare, Vostrup, Fur, lioig, Bredhage, Skellet, Hals, Blgden og
Egense Fyr — altsa de fyr, der leder skibene gerfijedens gennemsejlingsrende. Havnenes fyr,

f.eks. molefyr, bagfyr og forfyr er derimod ikkerFandsvaesnets.

2 Interview 19.09.09/IBK

13 Kaldt "Afmeerkningsrevisionen” af overstyrmandemtelrview 19.09.09/IBK

“Interview 24.08.09/IBK

!> Der kan veere undtagelser f.eks. ved Thyborgn haenens fyr ogsé er en del af gennemsejlingenisjigrif.eks. for
at finde ind i indsejlingen til fjorden.



Med hensyn til pasning af Limfjordens fyr, sa harvandsvaesnet to fyrkontrollgrer — en
nordenfjords i Frederikshavn og en sgndenfjordsftcentret i Grena (som daekker hele Region
Midtjylland). Fyrkontrollgrerne har det overordneatesvar, og de har under sig et net af
vederlagslgnnede fyrpassere. Det kan veere derel&kagjer, urmager, eller en, der har kendskab
til havet, f.eks. en lods eller bAdmand. Skibsikspen i Farvandsvaesnets Driftsafdeling synes, at
ordningen med det lokalt funderede netveerk af fggpee fungerer rigtigt godt. De kan hurtigere
rykke ud, hvis der er noget galt, og ordne det. é@eatifte lokale folk, som benytter sig af
afmeerkningerne, der kontakter den vagthavendevalRdsvaesnet og indberetter driftsforstyrrelser,
f.eks. hvis et fyr er ude af drift.Farvandsvaesnet tager derefter kontakt til derefsser, der passer
fyret, og som hurtigt kan udrede det. Nar det drsiig om private fyr, er det ikke altid, det gar sa
hurtigt med at udbedre fejlene. | nogle tilfaelde kier ga 14 dage til tre uger, inden der er lys i
fyret igen’’ | mellemtiden advarer Farvandsvaesnet om de sentbeuld i "Efterretninger for

sgfarende™®

Ikke statslig afmaerkning

De fyr og flydende afmeerkninger, som Farvandsvagkketejer, er straks mere indviklede at
kortlaegge, for her er mange forskellige aktgreeindilledet Eksempelvis ejer bade Dansk
Sejlunion, Struer Lystbadehavn, Thyborgn-Agger edartjog Thisted Kommune flydende
afmeerkninger p& Limfjordel!.Overordnet kan man sige, at der er to gruppejeaéehavne /
kommuner og sportssejlerinstitutioner. Generehdduer det sig sadan, at de forskellige havne selv
star for afmeerkningen ind til havnen. Mange af erlishavnene i Limfjorden er kommunale, og
derfor er det kommunerne, der betaler for afmaedemime. Begrundelsen lyder, at det er i
kommunens egen interesse, at der kommer trafidyéh, eller '’kunder i butikken’, og derfor er det

ikke staten der ejer havneafmaerkningerne. Privestititioner sasom badelaug og sejlklubber, der

16 Som sidder i Kebenhavn

7 Interview 24.08.09/IBK

18 »Efterretninger for sgfarende” er Farvandsvaesimétsmationskanal, hvori der oplyses om alt fra drisvanddybde
til planlagte renoveringsarbejder. Der findes bédérykt udgave og en internetversion (www.frv.dk).

9 Fra Farvandsvaesnets afmaerkningsregister. (Devaeae fejl ejerskabsoplysningerne, da Farvandsvaideehar
haft ressourcer til opdatering af nye forhold iimdelse med kommunalreformen)

Falgende institutioner ejer flydende afmaerkninget_pmfjorden: Dansk sejlunion, Alborg Havn, Vibokgmmune,
Thyboragn-Agger Faergefart, Thisted Kommune, Holstebtruer Havn, Struer Lystbadehavn, Struer Sejlkkive
Havn, Nibe Havn, Nykabing Mors Havn, Lagstgr Haveimvig Havn, Jegindg Havn, Gyldendal Badelaug,
Fjordudvalget (Ved det tidligere Viborg Amt, nu $téd Kommune og Skive Kommune) og Attrup Badel&g.
Farvandsveesnets afmaerkningsregister. (Der kanfegeegerskabsoplysningerne, da Farvandsvaesnethiikéaft
ressourcer til opdatering af nye forhold i forbitsemed kommunalreformen)



gerne vil have specielle afmaerkninger, f.eks.apsejladser, ejer ogsa selv deres afmeerkninger.
Som eksempel kan naevnes Struer Sejlklub, der éjap3ejladsmeaerker i Limfjorden.

Fjordudvalget

| Lemvig Havn er der ikke nogen tvivl om, i hvidenesse det er, at indsejlingen til byen er i orden
da det kun er skibe, der vil ind til Lemvig, dejleeind i vigen. Derimod er det mere uklart, hvem
der har mest ud af, og derfor ogsa skal vedligehatmaerkningerne i farvandet rundt om Mors.
De ligger udenfor gennemsejlingen og ejes derfoe &f Farvandsvaesnet, men tilhgrer heller ikke
oplagt én bestemt havn. Da Farvandsveesnet i 19@0feeldte ud, at de ikke var forpligtede til at
holde afmaerkninger uden for hoved- og gennemssjiaimgande, blev der nedsat et udvalg, som
havde til formal i feellesskab at indkgbe og vedigde sddanne afmaerkninger. Udvalget var et
samarbejde mellem Sammenslutningen af Vestligejbnadhavne, turistforeninger, kommuner og
Ringkgbing, Viborg og Nordjyllands amter. Fjordutiyet, som det bliver kaldt, star stadig for en
del af Limfjordens afmeerkninger, iseer i farvanded Wors og Skive Fjord. Praktisk ligger
opgaven hos Skive Badebyggélil stedet for amterne er det i dag Region Midtjytlang
Nordjylland, der sammen med kommunerne betaleafioeerkningerne.

Det er ikke alle, der synes ordningen er en godhidenefogeden i Lemvig beretter sdledes om
arrangementet:0g sa gik amtet dengang ind og sagde, at vi allersan skulle veere med til at
betale alle de lokale bgjer. Jeg betaler f.eks0Qa kr. til de bgjer der star rundt om Mors. Jeg er
en af dem, der allerflest bgijer, jeg selv skal bplof sa er jeg med til at betale til de andresbgj
ogsa. Det samme med Skive Fjord, dem er regiondrtiha betale. Jeg har ogsa klaget over det.
Jeg har ingen gleede af de bgijer, der star oppeMes. Jeg har mere glaede af dem, der gar ned
til mig. Men det slipper jeg ikke for &benbaft.

Det praktiske arbejde

Ofte er det den lokale havnefoged, der tilser adjigeholder havneafmeerkningerne, bade de
flydende og de stationzere. Det praktiske arbejd@beat holde sgmaerkerne fri for muslinger, at
male, reparere og udskifte knaekkede dele m.m. Bislems er det i Lemvig Havn havnefogeden,
der udfagrer det praktiske arbejde og jeevnligt titsgjerne. Jeg skal sgrge for at bgjerne er
velholdte, s& man til en hver tid kan sejle efiemd Og sa har jeg to ledefyr [...], de lyser om
natten, sa du gar fri af alle bgjer, nar du komrsejlende. Bldmuslingerne saetter sig fast i bgjerne,

20 Telefonsamtale 23.09.09/IBK
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sa vi skal ud og tage dem op og skrabe dem af®egatige om aret. Ellers traekker de bgjerne
ned’ Havnefogeden i Lemvig har en assistent, og dager en gang om ugen ud og efterser vigens
22 bgijer.

7. Ledefyret i Lemvig males

6. Bgje renggres, Lemvig.
J g g Foto: Mette Lund Andersen

Foto: Mette Lund Andersen

Nogle steder er opgaverne omkring afmaerkning udtiet til private, pa samme made som
Farvandsvaesnet ind i mellem far lokale til at udfpraktiske opgaver. | Skive er det f.eks. Skive

Shipping, der administrer havnen for kommunen.

Kontrol

Selvom Farvandsveesnet hverken ejer eller vedligiehale ikke-statslige afmaerkninger, er det
alligevel Farvandsvaesnet, der kontrollerer om aknaegen star korrekt og synligt. Hvis f.eks.
bagjerne i Lemvig Havn ikke bliver vedligeholdt efterskrifterne, kan Farvandsvaesnet anmode
havnefogeden i Lemvig om en snarlig udbedring didtdene. Lemvigs havnefoged forteeller:

"Hvis der er noget galt med vores bgijer, sa ringer(Farvandsvaesnet) til os. De kommer ind og



kontrollerer vores bgjer en gang imellem. For fergang har jeg faet en reprimande i ar. Vi har
ikke naet at fa byttet vores bgjer derude, sa desyikke de var sa paene. Det var her i foraret. Vi
plejer lige at vente til lige efter vinter med &tfte bgjerne ud. Men sa havde de selvfglgelig lige
veeret her. Men det m& man jo s& bare se at f& ordffe

Hvis private afmaerkninger i forbindelse med havsajbrug eller lignende misholdes trods
anmodninger fra Farvandsvaesnet, karah jo ende op i at sige, at hvis ikke den afmaagkhbliver
bragt i orden, s& ma vi skrive ud at havnen ikke lBasejles. Altsd, det er en made at starte dp pa
forteeller Farvandsvaesnets skibsinspektar. Deigal, st der ikke finder nogen egentlig sanktion
sted. Umiddelbart lader det ikke at vaere et problben opstar ofte. Det er heller ikke altid, at fej
og mangler bliver indberettet til Farvandsvaesndvis vi ikke hgrer om det er det nok fordi det

ikke er s& vigtigt konstaterer skibsinspektaren vidéte.

Kystdirektoratet

Kystdirektoratet, som er en myndighed under Trartsginisteriet, er en vigtig instans pa
Limfjorden, da en af direktoratets opgaver er aliigeholde vanddybder. | Limfjorden er der
konstant beveegelse i havbunden, og mange stedderddruafbrudt, sa Kystdirektoratet er ngdt til
lgbende at oprense sejlrenden.

Kystdirektoratet er forpligtet til at holde en dybda 4 meter i gennemsejlingen i Limfjorden.
Vedligeholdelsen af vanddybden i farvande, derdiggden for gennemsejlingen, er, ligesom
afmaerkningen, privat funderet. Det drejer sig f.eka dybden i de forskellige havne.
Kystdirektoratet har oprensninger ved indsejlingefhyborgn, ved Saelhundeholm Lgb, i Nissum
Bredning, ved Lggstar Grunde og stykket fra Aggedsuoen til Marbjerg. Kystdirektoratet er ogsa
begyndt at holde gje med renden ved Draget i Tdrgj tien begynder at sande til. Stedet er ikke
far blevet oprenset. Ved Lagster og Seelhundeholmdralet ngdvendigt at oprense hvert ar, og
nogle gange flere gange om aret. Frekvensen aftraafidevor mange storme, der har veeret, og fra

hvilke vindretninger, det har stormet.

2 Interview 02.07.09/MLA
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8. Tavle til koordinering af opgaver og besaetning & Kystdirektoratets skibe. Kystdirektoratet Lemvig.

Foto: Inger Bjgrn Knudsen

Kystdirektoratet har to skibe, Diggi og Ekko, saamdr opmalinger med multibeantVis nu vi har

et sejligb, der skal ordnes, s maler vi det op nwds bade, far dataene ind og genererer et kort.
Sa laver vi volumenberegninger pa det og findeafjdhvor meget vi skal fierne for at kunne holde
en dybde pa 4 meter, som det f.eks. skal veerdleetandet sejligb. S& kan vi se, at sa og sa mang
kubikmeter skal fijernes, og hvor det skal fijetriedeeller driftslederen i Kystdirektoratets
opmalingsafdeling*

Oprensningerne bliver udfgrt af private entreprenaaom Kystdirektoratet chartrer til opgaven.
Det er ofte de samme, da det kun er ganske fadatenateriel til opgaven. Efter oprensningen har
fundet sted, tager Kystdirektoratets opmalingsskier ud og kontrollerer, at dybden er som den

skal veere?

24 Interview 08.09.09/IBK
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To Limfjordsbroer

At sejle sikkert igennem Limfjorden handler ikkenkam, at afmaerkninger, vanddybder og fyrlinjer
skal vaere i orden. En del af det at feerdes pa bimidin er ogsa at skulle igennem de mange broer,
der krydser fjorden. De fleste af broerne, somsf.&kldsundbroen, er ejet af Vejdirektoratet, en
undtagelse er Oddesundbroen, som ejes af Banedafinar

9. Vildsundbroen set fra sydsiden

Foto: Inger Bjgrn Knudsen

Oddesundbroen

Oddesundbroen er fra 1938. Bade til lands og tibigaer Oddesund et relativt trafikeret sted. Toget
til Thisted og hovedvej 11 passerer broen. Oddesumath del af gennemsejlingen igennem
Limfjorden, og derfor kommer der mange skibe fodg,broen er af samme grund dggnbemandet.
Der er 6 vagter, som bemander broen dagnet Alm#.6 brobetjente har vagter af 12 timer hver
(06.00-18.00 og 18.00-06.00), og er altid aleneast. Det er begraenset hvor meget betjentene har
med hinanden at ggre, eftersom der er tale om essnaagter’Nogle af os ses privat. Men altsa,

jeg kender da dem alle sammen. Ellers ses vi kamatilerne og til de 10-15 minutters overlevering
fra den ene til den andenforteeller en brobetjent.

% Bade Vejdirektoratet og Bane Danmark ligger dogarrsamme ministerium, nemlig Transportministeriet.
" Interview 26.08.09/IBK



10. Oddensundbroen abner for at lukke et sejlskibgennem

Foto: Inger Bjgrn Knudsen

Brobetjentenes arbejde bestar primeert i at lukkeop for den sejlende trafik og at give
togfarerne grant signal, nar de skal over brog&ontrolrummet findes to forskellige paneler, ét til

betjening af togsignaler og ét til at betjene sdiraklappen og stoplysene.

11. Paneler i Oddesundbroens kontrolrum, hvorfra degives grgnt signal til togene og broklappen betjees.

Foto: Inger Bjgrn Knudsen



En gennemsejling tager for en rutineret fiskekutger3 minutter. En coaster tager omkring 5-6
minutter, og det er ca. det samme for en lystsdjler er ca. 4000 abninger arligt pa
Oddesundbroeff Ved hver eneste betjening noteres handlingentidggn med tidspunkt, samt
oplysninger om stramforhold, navn pa skibet ose flBste af de erhvervsskibe, der kommer
igennem Oddesund, er gengangere, som brobetjegéskender.

Da Oddesundbroen er en jernbanebro, er der lodsfearskibe over 35 meter og 200 tdidet
betyder, at alle skibe af en vis stagrrelse skaéhavlods med ombord péa det lille stykke gennem
broen. Brobetjentene har derfor ofte kontakt medéone i Danpilot, som opererer pa Limfjorden.
"Jeg har mgdt et par stykker af lodserne, men edledet kun noget vi ser ud af vinduet, vi magdes
ikke. Men vi snakker meget sammeiorteeller brovagten. Der er meget kommunikatioaiserne

og brovagterne imellem, nar der skal laves affalegennemsejlingen. Nogle gange taler vagterne
ogsa med skibets kaptajn, f.eks. hvis skibet eiriket i forhold til de aftaler der er lavet omigin
abning af broen. Sa selvom brovagterne er alenagia har de meget kontakt og samarbejde med
andre. Arbejdssituationen giver ogsa mulighed fsdy af gode vennéNar jeg har min taske
stdende heroppe i vinduet sa ved folk, at det grdar har vagten, og sa kan de bare komme op”,
griner brobetjenten.

Desuden skal vagterne ogsa selv sarge for rengafivagttarnet og maskinrummet, fejning af
broen og andet forefaldende arbejde og smarepaeatio

%% |nterview 26.08.09/IBK
# |Interview 26.08.09/IBK, BEK nr. 961 af 7/12 — 196 http://www.danskehavnelods.dk.



12. Vilsundbroen

Foto: Inger Bjgrn Knudsen

Vildsundbroen

Broen er opfart i 1939 og forbinder Mors og Thyetilovedvej A26 Igber over broen. Den er ejet

af Vejdirektoratet, men driftsopgaverne er udlicitdil firmaet BV-system, ejet af xx, der ogsa
fungerer som broens fogéd.

XX har etableret firmaet BV-System for at f& mukghfor at drive Vildsundbroen. | 2002 blev
driften af Vildsundbroen sat i licitationsudbud. X3om pa daveerende tidspunkt havde veeret ansat
som brofoged i 4 ar, bad pa opgaven og vandt"@&njeg ringede til min bank og sagde, hvad

siger | til at vi kaber en bro? Det synes de lgeesdende., forteeller han. Pr. 1. januar 2009 har

han ogs& administreret Aggersundbroen og Krongiiaderiks Bro i Frederikssunt.

30 |nterview 09.09.09/IBK
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Brovagterne pa Vildsund har alle en baggrund sabsikrere, og det er et krav i udbudsmaterialet,
at vagterne skal have en nautisk eksamen. Aldersigisisrdeler brovagterne sig fra 32 til 67 ar.
"De er ikke til at sparke ud, nar de farst kommat B& det er godt. Folk har veeret her i mange ar.
Sadan er det ogsa pa de andre broer. Hvis de lmrerldet de skal, sa er der ingen, der jager med
dent, siger han. Som brofoged styrer han alt det palsmaessige. P& de to andre broer har han
ansat en brofoged, men patager sig selv opgav#filgsundbroen. | alt har han 15 personer ansat i
sit firma.

Broen er bemandet i dagstimerne fra solopgang tiiri& efter solnedgang., men det er muligt at

lave en aftale om nattedbning.

13. Det gamle (tv) og det nye (th) kontrolpanel stgpaent ved siden af hinanden. Hver
fredag afpragves det gamle i tilfeelde af, at det nyengang skulle svigte.

Foto: Inger Bjgrn Knudsen

Vildsund er knap sa trafikeret som Oddesudeg’tror ikke vi har haft et skib igennem med lods
her i flere ar, siger brofogeden. Der er nogle fa coastere, lsatandske, der veelger den kortere,
men ogsa mere snaevre og mindre dybe vej vest ors, Mais de skal til Thisted. Der kommer
omkring 600 erhvervsfartgjer igennem om aret, maredisaer muslingefiskere, hvoraf mange
hgrer til i Vildsund.



Limfjordens afmaerkning

Nar man faerdes pa Limfjorden, er man meget afhaafdyskellige former for afmaerkning, isser
fordi gennemsejlingen flere steder er meget snaééisa rent sejladsmaessigt vil jeg sige, man
skal kende farvandet for at sejle der. Man skatelig passer pa her. Der er rigtig meget strgm, det
kan snyde folk, selvom de sejler langsomt. Og dittke meget plads?, beretter en skibsfarer fra
Farvandsvaesnet om forholdene pa Limfjorden. Faiswzaednets inspektionsskibe tager, ligesom
alle andre skibe af den starrelse, lods med, nér deimfjorden og skal gennem Oddesund.
Kystdirektoratets jeevnlige oprensninger er ngdvgméior at kunne holde en sejldybde pa 4 meter i
hele gennemsejlingen. Hvis ikke Kystdirektoratetsede op, ville kritiske steder som
Seelhundeholm Lgb og Lagstar Grunde hurtigt sahdedr er mange instanser, som medvirker til
at gare Limfjorden sejlbar. Kystdirektoratet ertida af dem. Farvandsvaesnet er en anden
betydningsfuld aktar pa fjorden, da det har afmaadsforpligtelsen i hele gennemsejlingen. Dertil
kommer der en spredt vifte af kommunale, privatéobgle kreefter, som alle spiller en rolle i
flordens infrastruktur. Meget af det praktiske galeef.eks. udskiftning af en peere i et fyr, erdthk
funderet. Det vil sige, at det ikke er Farvandswesspersonel der udfgrer arbejdet, men en lokal
mand. Det gaelder ogsa fjordens flydende afmeaerkning.

Denne artikel har haft til hensigt at kortleeggdkesaktarer, der spiller en rolle forbindelse med
Limfjordens infrastruktur. Dette er gjort gennerftdebejde og interviews med forskellige aktarer —
fra myndighed til brovagt. Der tegner sig et bidaded mange facetter, fordi der er sa mange, isaer

ogsa lokale og private instanser, der alle bidréigat ggre Limfjorden til et sikkert sted at faesd
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