Thyborgn lodseri

Regler og praksis omkring lodsning i den vestlige imfjord.
Af Mette Lund Andersen, Lemvig Museum

Redningskrans fra Thyborgn Lodsbad.

Foto: Mette Lund Andersen

Formalet med denne undersggelse er at skabe imdsigtlovgivningsmaessige regulering af
Limfjorden, som administreres og udgves af Limfgd lodser. Fokus for undersggelsen er
dermed lovgivningen omkring lodseri samt lodsekmikrete praksis pa den vestlige Limfjord.

Limfjorden er et vanskeligt farvand at besejle e mange smalle sejligb og flade grunde. For at
lette den sejlende trafik har det derfor gennemrtidseret ngdvendigt at afmaerke sejllgb med vager
og fyr, ligesom det har veeret lovpligtigt for seeekibe at medtage lods ved feerdsel gennem
fiorden. Lodsvaesenet stiller stedkendte navigat#éngdighed for skibsfarten ved gennemseijling af
Limfjorden fra Hals til Thyborgn og retur. Hervedges sejladssikkerheden og dermed sikkerheden

for miljget tilgodeset, idet skibe med miljgfarlagst har lodspligt i fjorden.



| 16- og 1700tallet blev lodseriet pa Limfjordeniagsten af Danmark drevet af private med godt
kendskab til lokale farvande. Farst i 1831 blevKight Danske Lodsvaesen oprettet ved kongelig
forordning. Lodsvaesenet har gennem tiden undefgeatdringer, som har pavirket de enkelte
lodserier og administrationen af dem. Blandt am@etder siden 1941, hvor Lodsveesenet bestod af
63 lodserier, veeret gennemfgart flere sammenlaegnmgd den konsekvens, at Lodsveesenet i dag
kun bestar af 3 lodserier. Heraf opererer det Baajsh Pilotage Service, pa Limfjorden. Lodseriet
pa Limfjorden har fra gammel tid veeret fordelt ramllen raekke selvstaendige lodserier. Fra midten
af 1900-tallet faldt antallet af fragtskibe i Limafden drastisk pga. omlaegning til landtransport og
dermed faldt ogsa behovet for lodser. Flere lotisstar blev derfor efterhanden nedlagt eller
sammenlagt med andre lodserier. | dag er det saladei Hals, at der er en dggnbemandet
lodsstation. Lodsstationerne i Thyborgn og Lagstatog stadig i brug, ligesom der fortsat findes
en lodsbad ved Oddesund. Denne del af undersgdms&eeftiger sig med lodsernes nutidige

ageren pa den vestlige Limfjord.

Lodsb&den ved Oddesund i faeerd med at tage lodsen siibet.

Foto: Ib Bj. Sgrensen / Struer Museum



Lodsning med Selvaagsund

Struer Havn en tirsdag i juli. Ved kajen ligger stemen Selvaagsund, lastet med fiskemel og klar til
at sejle til Norge. Skibet er 88 meter langt od sleafor tage lods ombord gennem Oddesund. Den
russiske kaptajn har dog bestemt sig for at tage lheele vejen fra Struer og ud forbi Thyborgn. Det
er et stort skib i et farvand som Limfjorden, hgejlrenderne er smalle og vandet ikke ret dybt, sa
det kan nemt ga galt, hvis man ikke kender farvandesr meget opmaerksom pa vind og
stramforhold. Det er ellers dyrt at tage lods,ksBenes reddere forsagger ofte at overtale kaptajnen
til selv at sejle skibet, men kaptajnen pa Selvaadsar altsa alligevel bestilt lods. Kaptajnem sta
pa kajen sammen med lodsen, som skal sejle madga Lodsen er én af de 9 lodser, som
arbejder pa Limfjorden og én af de 4, som er tittetyfjordens vestlige del med udgangspunkt i
Thyborgn. Han og kaptajnen taler lidt om skibetamgen og gar derefter ombord pa skibet. Det er
et godt skib. Det er forholdsvist nyt og velhololg, det har godt udstyr til navigation, bl.a. en
moderne computer med GPS, som lodsens egen conkpnt&obles op pa. Det er ikke altid, at

forholdene er lige gode, nar lodsen gar ombordt s&ib.

Havnens folk tager trosserne, og sa er skibettiklafgang. Pa broen spgrger lodsen, om kaptajnen
vil styre, eller om han selv skal ggre det. Kagtajgar tegn til at lade lodsen tage roret og tager
selv af at styre motoren. Sammen far de det stabedsejet rundt og ud af havnen og saetter kursen
mod nord op gennem Struer Bugt. Det passer lodseénsglv at fa lov at styre skibet. Nar han gar
ombord, er det ham, som har kommandoen og giveeotidl besaetningen. Det er dog stadig
skibets kaptajn, som er den gverste myndighedpgterkaptajner er ikke sa tilbgjelige til at afgive
kommandoen til lodsen. Selvaagsunds kaptajn efajehge type, som leener sig tilbage og slapper
af og stoler pd, at lodsen styrer skibet sikkeghitgem fjorden. De to taler venligt sammen
undervejs: pa vej op mod Vengsund siger lodsentddap think we should continue half ahead, it

is still low water”. Og kaptajnen gentager og uéfdtommandoen “half ahead”.



Lodsen (tv.) og skibets kaptajn ombord pa Selvaagsd, 21.7.2009.

Foto: Mette Lund Andersen.

CM og kaptajnen smasnakker undervejs. De talerldbesog om, hvornar kaptajnen skal pa ferie.
Samtalen mellem kaptajn og lods er et vigtigt siddpkt af en lodsning. For kaptajnen kan det
veere rart at fa lods ombord indimellem, sa harehdigesindet, han kan tale med. Han er jo i det
daglige ret alene i forhold til besaetningen. Lodsanogsa et socialt udbytte af at snakke med
kaptajnen, for jobbet som lods kan ligeledes vaaneeensom post, da han arbejder alene og kun
sjeeldent ser sine kolleger. Nogle skibe kommerftgéi fjorden, at lodserne og mandskabet har leert
hinanden godt at kende. Det er ekstra hyggeligioidsen at komme ombord, nar han er ven med
mandskabet. S& kommer hele besaetningen op paforogrhilse pa og holde snak, nar lodsen gar

ombord.

Pa hele turen gennem fjorden star lodsen ved .rateet Oddesundbroen kalder han op og aftaler

med brovagten, hvornar skibet kan komme igennesrhiold til togtrafikken pa broen. Brovagterne



og lodserne kender hinanden godt, de er en slagskaeger, og brovagterne kan kende lodserne
pa stemmen og hare, at skibet er i gode haendbrosa kan lukkes op. Det er vigtigt for lodsen at
holde sig gode venner med brovagten, hvis veliéd)har stor betydning for, at han kan udfare sit
arbejde som lods. Hvis ikke broen lukker op tietidkan han nemlig risikere at komme til at ligge
og drive med skibet i den staerke stram ved Oddesundet kan hurtigt blive farligt med sa store
skibe.

Turen til Thyborgn i dag er en af de nemmere. Daneukt vejr med sol og ikke alt for meget
strem. Kun en kraftig vind fra vest ggr turen eruuforudsigelig. Lodsen har taget turen mange
gange far, men alligevel bliver det aldrig renmatiVest for Oddesund kan han seette autopiloten til
og slappe lidt af, inden skibet skal op igennemh@eeleholm Lab, som af lodser betragtes som den
vanskeligste streekning i Limfjorden, fordi sejlremcher er s& smal og strammen flytter meget
rundt med sandbankerne. Her skal lodsen virkeliickatrere sig for ikke at sejle pa grund. Denne
dag gar det glat for lodsen, der nemt mangvreibesgennem lgbet og videre ud gennem
Thyborgn Kanal. Herfra skal skibet fortseette panduind videre til Norge. Lodsen bliver samlet

op af lodsbaden, som sejler op pa siden af Selvaag®eg tager lodsen af. Han kan nu slappe af
oven pa veloverstaet arbejde, imens badmandem kajie i land og karer ham tilbage til
udgangspunktet i Struer Havn, hvor turen startepleam har sin bil stdende. Herfra karer lodsen
hjem til Nykabing, hvor han kan ga og vente paleatigen er bud efter hans assistance.

Lovgivningen

Lodspligten for skibsfarten i den vestlige Limfjoedteet forbundet med passage af Oddesundbroen.
Skibe med en bruttoregistertonnage over 200, skitveé,sder er laengere end 35 meter er pligtige til
at tage lods ombord gennem Oddesund. Det er begenBaneDanmark, som stiller krav om
lodspligt for at undga kollisioner med skader pagortil falge og risiko for den karende trafik.
Desuden har tankskibe med en last pa over 1.500 {tbhVdadveaegt) som sejler med last eller med
urensede tanke lodspligt pa hele Limfjorden.

| den gstlige del af fijorden fra Lagstar Grundeerlodspligt for skibe med en dybgang starre end
3,10 meter, ligesom skibe laengere end 80 met@dspligtige gennem broerne ved Aalborg.

@vrige skibe kan frit sejle igennem fjorden udeuadoaf lods.



Skibet Selvaagsund gar igennem Oddesundbroen. 212809.

Foto: Mette Lund Andersen

Alligevel veelger en del skibsfarere at tage lodsngen Limfjorden, fordi det er et farvand med sma
vanddybder og smalle sejlrender, hvor selv en enfagmand nemt kan komme til at g& pa grund.

Spearger man en lods, hvad der er de vanskeligsekisinger i Limfjorden far man falgende svar:

Det er nok Saelhundeholm Lgb, og det kan ogsa vetéd Thyboran ude fra havet, hvis det er
meget darligt vejr og stram og store dgnninger. Bagdet stadig sadan, at det er ikke bare noget,
man g@ar pa rygraden. Det ligger derinde, men mazksferer hele tiden pa det, man er pa, og man
skal ogsa have skibet igennem Oddesundbroen. Hatigder her i Struer i dag — det er et rimelig
stort skib 106 meter lang og 16 meter bred. Ogrstngn er pa tveers, og der er noget vind i dag.
Kaffen smager bedre, nar du er kommet igennem rspléger jeg at sige(Lods, interview

4.9.2009)

Nar mange skibe vaelger at tage lods ombord pa sism&ninger, bliver de betjent af firmaet



Danpilots lodser, som opererer pa den vestligafigbrden mellem Thyborgn og Lggstar og med
base i Thyborgn.

Pa vej mod Thyborgn, forude venter det snaevre Saelndeholm Lab.
Foto: Mette Lund Andersen.

Thyborgn lodseri — en kort historik.

Thyborgn Lodseris historie gar tilbage til genneundloiet af Agger Tange ved stormfloden i 1825. |
lgbet af 1830’erne blev det muligt for skibstratkkat sejle ud og ind ad fjorden via Agger Kanal.
Senere sandede kanalen til, men i 1862 gjordetegennembrud ved Thyborgn igen passagen
mulig. Det er uklart, hvornar de fgrste lodser psabegyndte at operere pa Agger Kanal, men den
1. januar 1839 tradte et kongeligt forordnet reglatfor lodseriet ved Agger Kanal i kraft.
Lodseriet i Agger var altsa en del af Det Kongelypnske Lodsveesen, som blev oprettet ved lov i
1831.Af reglementet fremgar det, at der ved lods$ekulle veere en lodsformand og 4
reservelodser, og at 2 af lodserne skulle veereldesde i Thyborgn, resten i Agger. Lodserne

havde til huse i deffor kongelig regning opferte lodshus’p& nordsiden af kanalen. Udover at

! Reglement for lodseriet ved Agger Kanal. Harbdarkalarkiv: Agger/Thyborgn Kanals Lodseri. 1981-45



holde udkig og lodse skibe ind og ud af kanalendbale fgrste lodser til opgave at holde gje med
forandringer i kanalens besejlingsforhold og vaaddtsamt at vedligeholde sgmaerker og vagere og

sgrge for at de markerede sejlrenden.

Lodshuset pa Agger Tange 2. juni 1900.

Foto: Lemvig Museum

Efter at kanalen i 1862 flyttede lsengere mod swdh kodsstationen i Agger imidlertid til at ligge
lidt afsides. | 1916 opfartes Thyboragn Havn, sometanaturligt udgangspunkt for lodsbaden og
lodseriet, og i 1917 opfgrte man et nyt lodshuseidgade i Thyborgnog lodserne fra Agger
flyttede over pa den anden side af kanalen. Thyblwdseri eksisterede gennem 1900tallet som et
selvsteendigt lodseri under det danske lodsveed&7.3 blev lodsveesnet en del af det nye
Farvandsvaesen sammen med Fyr- og Vagerveesenet Derteegning fik dog ikke de store
praktiske konsekvenser for Thyborgn lodseri. Denesbmveeltning skete fgrst i 1994, hvor
lodseriet i Thyborgn blev lagt ind under lodssta¢io i Hals. Med en ny lovgivning i 2007 blev
lodserierne pa Limfjorden samlet i firmaet Danpiléirmaet er en selvsteendig enhed under
Farvandsveaesnet og varetager den statslige lodeuitkad i danske farvande. Danpilot er den
stgrste danske lodsudbyder, men med den nye 10907 Blev det muligt for private at oprette
lodsvirksomheder, hvorfor der findes et par andnmedne virksomheder. Disse opererer dog kun i

2 Lodshuset fra 1917 er fortsat i brug



mere rentable farvande som Storebeelt, Kattegat ogrDanpilot er den eneste udbyder af lodser
pa Limfjorden.

Akvarel af Rasmus Henrik Kruse fra 1849, som viseskibene i Agger Kanal. Leengst til hgjre ses lodssianens

flagstang. De 3 sorte plader signalerer, at vanddyten i kanalen er 6 fod pa det mest lavvandede sted.

Organisation og personale — far og nu

Limfjordslodseriet er altsd samlet under lodsstaini Hals. Men lodseriet pa Limfjorden er fortsat
delt i en gstlig del med base pa lodsstationers big en vestlig del, som egentlig harer hjemme i
lodshuset i Thyborgn, men som i lige s& hgj gragtener hjemme fra de enkelte tilknyttede lodser
og badmeend. Dvs. at der ikke laengere er nogebéasanding af lodshuset. Tidligere kom
lodserne i lodshuset for at lave kontorarbejdesfimananden havde sit kontor der, og badmanden
havde sin faste plads i tarnet, hvor han holdtgidkéd skibe, som ville tage lods ombord. Farhen
boede alle lodser og badmaend i Thyborgn, fordvdepakraevet, at man kunne mgde ved
lodsbaden i Igbet af 15 minutter efter, at manblavet "purret ud”. | dag bruges lodshuset i
Thyborgn kun som opholdsrum for lodserne, nar devéiatetid mellem to lodsninger fra
Thyborgn, og lodserne overnatter en gang i melleagiveerelserne i lodshuset, hvis de har en
lodsning tidligt om morgenen. Det meste af tider kidshuset dog ubenyttet hen.
Udkigsfunktionen i tarnet bliver aldrig brugt, dennu fuldsteendig erstattet af elektronisk



kommunikation via internet og telefon mellem skjbategleren, lodsstationen i Hals, badmand
samt lods.

Der er tilknyttet 4 lodser og 2 badmaend til Lim§len Vest — som er den nye betegnelse for det
gamle Thyborgn Lodseri. | dag er det kun den eenlaéid, som er fastboende i Thyborgn. Den
anden badmand kommer fra Fredericia og bor i losishiiden uge, han har vagt, mens lodserne bor
andre steder i det vestlige Limfjordsomrade: i &triNykabing, Thisted og Frastrup i Thy. At bo i
Thyborgn er ikke leengere ngdvendigt for lodsermkag bestiller de allerfleste skibe lods minimum
12 timer i forvejen, hvilket giver en helt andeek$ibilitet for lodserne og mulighed for at
tilretteleegge arbejdet. Da en stor del af lodsningeesuden foregar andre steder i fiorden end ved
Thyborgn, kan det faktisk veere en fordel at bol&ehgere inde i fjorden, da man har en kortere
udrykningsradius. Endelig bliver lodserne pa skéfihdt ud at lodse i Kattegat, nar der ikke er

opgaver nok i fiorden, og her er det ogsa en foatibo lsengere mod @st.

Udsigt mod vest fra Lodshuset i Thyborgn.
Foto: Mette Lund Andersen

For badmanden er det derimod fortsat en stor fatleb i Thyborgn, hvor han er teet pa lodsbaden
og hurtigt kan komme pa vandet. Ikke desto mindredar hovedparten af lodsningerne i

gjeblikket ved Oddesund, hvorfor bAdmaendene hdekhiltransport mellem Thyborgn og
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Oddesund.

Lodsens arbejde

En lods skal under lodsning iagttage de internailersgvejsregler og seerlige regler for sejlads
m.m. i visse danske farvande. Den pageeldende skatldn radgive fareren af et lodset skib eller
dennes stedfortraeder i overensstemmelse med godnhsgigkab og ud fra den erfaring og indsigt,
som en lods skal veere i besiddels€Bé&kendtgarelse nr. 472, 25/5 2007, § 15 om areleadaf
lods)

Lodsens arbejde bestar i at styre de skibe, derlmad lodsens assistance, sikkert gennem fjorden.
Nar en lods gar ombord pa et skib overtager hainggn af skibet — oftest ved selv at sta ved
rattet, men af og til ogsa ved at give kommandibskibets kaptajn eller styrmand.

Pa turen mangvrerer lodsen skibet, sarger forldehiet sikkert i sejlrenden, sejler det evt. &vh

og tager undervejs kontakt til de personer i lawan er relevante for turen: Brovagten, havnen,
maegleren mv. At tage lods ombord giver ikke kagtajgaranti for sikker sejlads, men det gger
sejladssikkerheden og nedseetter pa den made denjige risiko og usikkerhed for kaptajnen ved
at sejle i besveerligt farvand. Da lodsning er dyder de fleste lodspligtige skibe dog udelukkende
lods ombord for at overholde lovgivningen til seg,ikke af hensyn til skibets egen sikkerhed.

Nar lodsen er ombord, er det fortsat skibets kapsgm har det egentlige ansvar for skibet, hvis
noget skulle ga galt. De fleste skippere har délartid sadan, at de stoler fuldt og fast pa lodse
kunnen og demmekraft og lader ham overtage skibems han er ombord. Denne tillid virker bade
motiverende, forpligtende og en smule skreemmendedserne. Det gaelder om for lodsen at
opretholde denne tillid, for at bevare stolthedgrpovilegiet i faget. Samtidig har alle lodser
pravet at sta i en situation, som de ikke helthadt magt over, og hvor de alligevel har foregiatt

have kontrol.

Skipperen stoler fuldt og fast pa det, du gar. Kmgikke huske, at der nogensinde er blevet draget
tvivl om mine dispositioner ombord. Sa det drejgrasn at virke stille og rolig og lade som om, at
sadan er det altid (ogsa hvis noget er unormalg.dRulle lige vide, at det karer op og ned mange

gange!(Lods, interview 4.9.2009)
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| land har lodserne ikke ret mange opgaver udowvbolae sig klar til at tage pa vandet med fa
timers varsel. Af og til kan det dog ske, at dedalikontaktet af skibsmaeglere i fjorden, som vil
have oplysninger om aktuelle vanddybder, sa devidmhvor tungt skibene ma lastes, hvis de skal

kunne sejle i fiorden. Denne radgivningsfunktiorvierlodsloven en del af lodsernes job.

Lods ombord pa Eurotrans, 16.9.2009.

Foto: Mette Lund Andersen

Lodserne i den vestlige Limfjord har dggnvagt kaien uge ad gangen og herefter en uge fri. Der
er 4 lodser til tarnen, dvs. at der altid er 2 &rdsa vagt. Da der for tiden ikke er sa mange
lodsninger i den vestlige Limfjord, bliver den eafede vagthavende lodser ofte udsendt til opgaver

i "farvandet”, dvs. straekningerne mellem SkagerGogna eller Skagen og @resund. Lodsningerne

i Kattegat betragtes af lodserne som lidt af eiefela det arbejdet er meget nemmere og forholdene

ombord ofte mere luksurigse end i Limfjorden:
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Vi betragter det lidt som en afslapningstur. Detre#gget nemmere, og du far en god behandling
ombord. Det gar du nu ogsa inde pa fjorden, meesié derude er meget starre, sa kokken
kommer med menukort og spgrger, hvad du kunne tdemKkeet er en ren ferieJa det er en ren
ferie. | gar karte jeg ned til lodsstationen i Géeng sov en hel nat dernede, det er i eget kammer
med fjernsyn, og man kan ogsa kare til Skagen eg féel nats sgvn der pa samme vilkgods,
interview 4.9.2009)

En af de andre lodser betegner lodsningerne i Haitteom lidt af et weekendophdlidda det er en
afslappende streekning i modseetning til Limfjordergr man altid er "teet pa noget” — dvs. grunde,
kyst mv. Han undrer sig over, at skibene overhotbdelodspligt pa den streekning. Det er ren
afslapning, siger han. (Lods, interview 21.7.2009)

Uddannelse

§11.Lodsning ma kun foretages af personer, der esiduelse af et gyldigt lodscertifikat, der er
udstedt af Lodstilsynet.

Stk. 2. Lodsning ma kun foretages i det omfang,lsdscertifikatet deekker.

Stk. 3. Det er forbudt at betegne sig som lods nniredte man er i besiddelse af gyldigt
lodscertifikat.

8 12.Lodstilsynet meddeler efter ansggning lodscertifikais ansggeren
1) er uddannet pa et niveau, sa ansggeren ma kitre sanset disses stgrrelse,
2) har flerarig erfaring som skibsfarer eller ovgnsnand fra relevant sejlads,
3) er helbredsmeessigt egnet,
4) har seerlig indsigt og erfaring i lodsningsomréde
5) har gennemfgrt savel teoretisk uddannelse sdemsindsopleering,
6) har gennemfgart uddannelse i lodsning ved seentigegvrer,
7) har bestaet en fastsat egnethedsprave,
8) er tilknyttet et lodseri og
9) er uden betydelig forfalden geeld til det offigat] hvorved forstas belgb i starrelsesordenen
50.000 kr. og derover.

(Lov nr. 567 af 09.06.2006 (Lodslove§)1 og §12.)
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For at blive lods skal man have et solidt kenddkawfart og navigation. Lodserne pa den vestlige
Limfjord har alle en baggrund som styrmeend ellgt&mer og har sejlet bade pa langfart og
indenrigstrafik i mange ar, inden de kom ind tid$eriet. Det er ngdvendigt for en lods at have en
baggrund som mindst styrmand, nar han skal ga aintdde mange forskellige skibe, som hver
dag kommer i fjorden og i lgbet af meget kort tahde sig et overblik over skibets tekniske udstyr
og @vrige beskaffenhed. Endnu vigtigere er det dbpdsen besidder en naturlig autoritet, nar han
gar ombord. Lodsen skal i sin adfeerd signalerbaathar fod pa situationen, og at han tager
lederrollen pa sig i forhold til at styre skibektlgirt til dets bestemmelsessted. | denne rollesligg
ogsa en ligesindethed med skibets kaptajn. Depévendigt, at lodsen er pa omgangshgjde med
kaptajnerne — bade at han har den praktiske kumgeat, han kender situationen ombord og kan

saette sig ind i kaptajnens/styrmandens rolle ogenaddeenke og agere pa til sgs.

Nar du gar ombord som lods, skal du gerne kunne i@ med kaptajnen. Og hvis du ikke har en
langfartsbaggrund, sé har du heller ikke gje fonha@roblemer og hans made at se tingene pa. En
ting er at sejle skibet, men en anden ting er,wafadstar, hvad der foregar med ham, der nu gar
derude og spuler skibet for eksempel. Mange kaptajér alene med fx ene hollaendere ombord,
og lodsen er den eneste de har at snakke medely&ommer ombord er vi pludselig ligestillede.
Og dvs. at sa er det ogsa rart, at kunne snakk&ams arbejde(Lods, interview 21.7.2009)

Men at veere lods er ogsa et ensomt job, hvilketymdodser da ogsa angiver som den stgrste
ulempe ved jobbet. Lodsen arbejder alene, gar aevmrd pa skibet, udfarer sit arbejde alene og
treeffer ofte vanskelige beslutninger alene. Og ghAgnskal lodsen altid overfor sine "kunder” —
skibets kaptajn og besaetning — give udtryk fodadtiveere situationens herre. Lodserne ser stort se
aldrig hinanden i forbindelse med arbejdet, ogiténfor heller ikke naturligt den kollegiale

sparring, som er en naturlig del af livet pa aratteejdspladser. Lodserne i den vestlige Limfjord
mgdes en sjeelden gang med lodserne fra Hals ogerskmmen, og ellers kommunikerer de via
telefon eller e-mail. Man skal altsa veere lidt mfemspaender for at kunne arbejde som lods. Ogsa
derfor er det en fordel at lodserne har en baggsama kaptajner pa skibe, hvor de mange gange

har staet alene med ansvaret og beslutningersestil
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Lodsen ombord pd Selvaagsund 21.7.2009
Foto: Mette Lund Andersen

Sgmeend pa lgnarbejde

Alligevel opfatter lodserne pa fjorden deres arbejdm lidt af en loppetjans. Set i forhold til live

pa sgen, hvor man er af sted i flere maneder agegaiangt veek fra familie og venner, er stillingen
som lods i langt hgjere grad et lanmodtagerjob.skanist er arbejdstiderne stadig uforudsigelige
og veksler mellem dag og nat, ligesom man kan vaetehjemmefra i flere dggn, hvis man skal
lodse pa Kattegat. Men en stor del af lodsernegdidned at sta til radighed, og i den tid kan de
gere hvad de vil derhjemme; male huset, ga til idm@ngde eller dyrke andre fritidsinteresser. Det
giver gode muligheder for at fa et familielivdil fungere, da man de fleste dage kan vaere hjemme
i labet af dagnet og falge med i familiens liv. sgerningen giver altsa en relativt sjeelden
mulighed for at kombinere det at sejle — hvilketderne holder meget af — med noget der ligner en

almindelig lgnarbejdertilveerelse. Lannen er gocdagjdstiderne er til at leve med.

| mit tidligere rederi sejlede vi meget indenriggladser, hvor jeg kom meget i kontakt med lodser
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og fandt ud af, at det var da et godt job, hvor rkanne bruge sit erhverv og sa ogséa veere hjemme
hver dag. ... jeg kan passe det hjemmefra, jeg kkalmade nogen steder. Jeg mader her, og jeg
kan sadan set ga og lave, hvad der passerndighan ikke er ude og sejl€)g jeg far en god lgn

og har meget fri. Det er mig, som laver vagtplanemden er lavet for hele naeste ar. Vores
sommerferie og jul det skiftes vi til — at havestdri i sommerferien, sidst fri osv. Og ellers byd

de andre ind, hvis de ved, at de skal til en f&kan de gnske fri den dag, sa vi er fri for dsi

og bytte. Sa det synes jeg karer fihtds, interview 4.9.2009)

Alti alt er det et job som mange semaend — og miaskederes koner og familier — finder
attraktivt. Af samme grund er det eftertragtet agifegeret at veere lods, udskiftningen i
arbejdsstyrken i den vestlige Limfjord har veer¢toegraenset gennem de seneste ar. Med mindre
man er blevet forflyttet til andre distrikter indenlodseriet, har der naeste kun veaeret naturlig
afgang pga. alder eller sygdom. Dette haenger agaénsn med, at mange af de lodser som
anseettes er i sidste halvdel af deres arbejdslim@gke har faet nok af nye udfordringer og

forandringer pa arbejdsfronten.

Badmandens arbejde

Badmanden er lodsens hjaelper, og det er helt uutigvéer en lods at have en dygtig badmand.
Badmandens opgave er at sejle lodsen ud til dbt dki skal lodses og at tage ham af skibet igen,
nar lodsningen er gennemfgrt. Badmanden star eadvidr at lettere vedligeholdelse af
lodsbaden(e) saledes, at den altid er klar tibatidy Det kreever ingen seerlig uddannelse at veere
badmand, men man skal veere sgsteerk og vant &jlates skib i al slags vejr, derfor har de fleste
badmaend en baggrund som fiskere eller samaend.

Hvor lodsens arbejdsopgaver i det store hele edueda gennem de seneste 50 ar, har badmandens
arbejdsopgaver forandret sig meget i takt med dkenaiogiske udvikling. Tidligere var det
badmandens opgave at holde udkig efter skibe, siberhave lods og sg@rge for at fa purret en lods
og saette ham ud til skibet. Badmanden tilbragtdgpémade en stor del af sin tid med at sidde i
lodsstationens udkigstarn og vente pa skibe. Tébdiglen satte skibet lodsflag som signal paeat d
gnskede at tage lods ombord, senere gik bestitlioger til opkald pa VHF radioen — hvor
badmanden fortsat havde vagt ved radioen. Det negeine arbejde gjorde det nadvendigt for

badmanden at have en kone, som kunne tage sidafeamed beskeder til lodserne samt at tage
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udkigsvagten mens han selv var pa fijorden med Bkstn Den forhenveerende lodsformand i

Thyborgn forteeller:

Det var lodsernes koner, som passede telefonenb@ithnanden, og hvis badmanden var ude og
sejle, sa var det badmandens kone. Hvis der kobestilling til en brolodsning ved Oddesund, sa
skulle den igennem badmandens kone. Hvis derdaskillle hendes mand have det at vide, og hvis
ikke der var tid, sé skulle hun ringe til Oddesutiicham der havde vagt der. S& kunne det veere, at
det var hans kone, som tog telefonen. Sa der koneme komme en forkert besked igennem. Der var
jo 4 lodser og 3 badmaend og sa lige sa mange kogesa var der 2 badmaend i Oddesund og 2
koner(Forhv. lodsformand, interview 24.7.2009)

Badmanden med lodsbaden ud af Thyborgn Kanal 10.7099.

Foto: Mette Lund Andersen

| dag arbejder badmanden helt uafhaengigt af udidgstg radio. Hiemme fra sin egen bopeel kan

han via internettet fglge med i, hvilke bestillingker er for de kommende 2-3 dggn, og han kan
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saledes i fred og ro aftale afgangstider med dgtheaende lods. Det er bAdmandens opgave at
sarge for hele tiden at veere opdateret med debndlbestillinger og holde kontakt med skib og
lods for de ngjagtige tider. Farhen var det ogshri@nden som tog imod bestillinger fra
skibsmaeglerne, men efter at Thyborgn Lodseri ldgt/ihd under lodsstationen i Hals i 2004, er
denne del af arbejdet forsvundet. Tilbage er kurpdsktiske arbejde med at vedligeholde og sejle
med lodsbaden. Z£ndringerne i bAdmaendenes opgaveetydet, at der er blevet faerre badmeaend i
Thyborgn. Hvor der i slutningen af 1900tallet vaten4 badmaend ansat ved Thyborgn Lodseri, er

der nu kun 2, som deler vagten en uge ad gangen.

Ligesom lodsen er bAdmandens arbejde en ensonHams.arbejdsopgaver har dog en anden
karakter end lodsernes, og derfor har han ikkeéasétsehov for sparring, men kan i hgjere grad fa
daekket sit kollegiale behov i samvaeret med lodseaéneej til og fra skibene. Badmand og lods har
desuden god tid til at snakke sammen under de ntaaggportture i bil, som de karer sammen, nar
badmanden henter lodsen eller bringer ham tilbihgé tidgangspunkt. Denne ordning giver
badmanden en god ekstraindteegt i kerselspenganatidsy er det en fordel for lodseriet, som

sparer udgiften til taxakarsel for lodserne.

Lodspriser: Gynger og karruseller...

Skibstrafikken i Limfjorden haenger taet sammen memlldndveerts trafik pa tog og lastbiler. Fra
midten af 1900-tallet faldt antallet af fragtskidemfjorden drastisk pga. omlaegning til
landtransport og den eksisterende skibstrafik gsdb falsom overfor prisudsving. Hvis
omkostningerne til sejlads bliver for store, flytteansporten over pa andre omrader. | den
forbindelse er udgiften til lodsning en faktor senmed til at fordyre skibstrafikken. Da
lovgivningen kraever lods for visse skibstyper atest ngdt til at stille lodser til radighed, men
staten har samtidig ret til at opkraeve betalingyfiglsen. Set med lodsernes gjne geelder det
imidlertid om at holde prisen sa tilpas langt neateskibstrafikken fortsat kan betale sig samtidig
med at lodseriet giver overskud. For lodserietmijorden er dette blevet vanskeligere efter at det

er blevet muligt for private at starte lodserien. |[Enfjordslods forklarer:

De store steder: Storebeelt og Stigsnaes og Frededei har givet overskud, og det har sa gjort, at
vi kunne kgre med sma priser herude i de tynde denrdler er feerre ture, og sa er det er leengde
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og bredde, der afger prisen, og derfor giver dé&eiket mange penge herude. Nar vi skal igennem
Oddesundbroen, sa kommer der en bAdmand og m&a bgr vi en bad liggende til at sejle med,
og det tjener vi kun omkring 1500 kr. pa. Derfor hzan gjort det sadan. Der er forsgrgelsespligt,
dvs. vi skal kunne levere en lods overalt i Danmagsa de steder, hvor det giver underskud. Sa
overfgrte man pengene fra de steder, hvor det giverskud. Sadan var det at have monopol. Men
nu blev det frigivet, sddan at private ma startéslerier op, men de tager jo kun de steder, hvor det

giver overskud, og derfor mister vi penge teods, interview 21.7.2009)

Lodserne pa Limfjorden har selvfglgelig en grundjesgle interesse i, at der bliver fart en fornuftig
prispolitik over for skibstrafikken. Det geelder derfortsatte eksistensberettigelse pa fjorden.
Sagen er derfor i hgj grad et politisk spgrgsm@n-odseriet som en ressource, staten stiller til
radighed, med eller uden tab. Lodserne fglger degeendte med i den udvikling der er i gang og

afventer et kommende udspil til en ny model fosfastsaettelsen.

Fjordkriminalitet — snyder skibene med lodspligten?

Pga. lovgivningen pa omradet samt priserne pa Indsrjorden er det neerliggende at forestille

sig, at lodspligtige skibe kan finde pa at brydgleme og omgas lodspligten simpelthen for at spare
penge og dermed ggare transporten billigere. Ennstiten for fjordkriminalitet er da heller ikke et
helt ukendt feenomen blandt lodserne, seerligt fidlen forsaggte skibene af og til at sejle gennem

fiorden uden lods:

Hvor der kan tjenes penge, er der altid nogen, poaver. Det var ikke tit, det lykkedes her, for der
var jo altid Oddesundbroen, de skulle igennem.djatde det jo sveert. Men man kunne jo oplyse
en anden dybgang end den, man havde, og sa slagidhaiiligere, hvis det lykkedes. Det var ikke
sa sjeeldent. Men ellers var det jo ret godt koérek. Var de pa vej ind i fiorden, var der jo l@as
laengere inde, som tog sig af dem. Sa de var jo suquuldekkede, indtil de var ude ved Hals. Men
det er da sket, at nogen har lusket igennem braem at have lodgInterview med tidligere
lodsformand i Thyborgn, 24.7.2009)
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Tankskibet Vitta Theresa pa vej ind til Thyborgn med lods ombord. 10.7.2009.

Foto: Mette Lund Andersen

Den bemandede Oddesundbro begreenser altsd mulighddeat omga reglerne. Vagterne ved

Oddesund er kendt for at veere meget omhyggelige:

Brovagterne er gmfindtlige om deres bro, og deikiée pa kompromis. Hvis brovagterne ikke
genkender stemmen, nar skibet kalder op, sa kaleleigen og sparger, om der er lods ombord. Og
det er sket, at nogen ma kaste anker, og sa fairwide at vi skal skynde os herned og lodse bt ski

igennem (Interview med lods, 21.7.2009)

Snyderi med lodspligten er saledes ikke meget ulflm@ Limfjorden i dag. Det findes sikkert men
pga. skeerpet kontrol og indrapporteringspligt erifidge lodserne ikke ofte forekommende.

Faktisk ville mange kaptajner gerne bruge lods getstgrre omfang pa Limfjorden, end det er
tilfeeldet i dag, fordi det er mere sikkert at havelods ombord. Men her stgder kaptajnens interesse

ofte sammen med rederiets. Og ikke alle kaptajnkge steerke over for rederiet i forhold til at
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kreeve lods, nogle rederier giver ligefrem deregreth bonus oven i lgnnen, hvis han fraveelger

lods, svarende til halvdelen af udgiften til lodsen

Det kreever ogsa en eller anden form for mod afkgwpsr. For du kan nemt have en reder som er
en rigtig krabat, og som banker skipperen ovenvigaiet og siger, at det ma ikke koste penge. Og vi
oplever tit at der er skippere, der spgrger, hvoder ikke er lodspligt hele vejen igennem fjorden,
for sa er de fri for at have den batalje med deskdbsredere. Og séa er der ogsa nogle redere, som
siger, at det er skipperen, som bestemmer, hvivihdia en lods, sa tager han en Iqdisterview

med lods, 21.7.2009)

For alligevel at fa lods ombord oplever lodsernmsetider en form for omvendt snyd — altsa hvor
kaptajnen snyder med oplysninger om dybgangentfolivee lodspligtig pa de farligste straekninger

og dermed slippe for at sejle turen alene.

Lodsning ved Thyborgn

Thyborgn havn fredag i juli kl. 8. Pa kajen vedesicf lodsbaden star lodsen og badmanden. Den
danskejede coaster Vitta Theresa har bestilt lad$tyboragn Kanal til Struer. Skibet kommer med
en last petroleum til Struer Havn og fordi skib&tb er stort og sejler med miljgfarlig last, er det
lodspligtigt i Limfjorden. Lodsbaden skal magde skibed lodsmadepladsen uden for Thyborgn
Kanal. Lods og badmand gar ombord i lodsbaden dgieaden tager fortgjningerne og saetter kurs
vestud af kanalen. Lodsen seetter sig i passagersaaigpord side, herfra kan han benytte
lodsbadens kommunikationsudstyr, som er en gammgeMelF-radio.

Lodsen bor nord for Thisted, har veeret lods i Thigibd 8 ar. For at blive lods har han taget en
skibsfgrereksamen og har sejlet i en del ar indegnkom ind som lods. Her var han pa

sidemandsopleering i 3 maneder, inden han blev petufii” som lods.

Uden for kanalen kan vi se skibet Vitta Theresameesig fra nordvest. Det er et langt radmalet
tankskib. Lodsen kalder skibet op over radioenastpdller, at han er pa vej. Skibet svarer, at de ka
se ham, og at han da er tidligt pa den i dag. Lo#séder ogsa over radioen en sandpumper, som
han ved ligger og pumper sand op inden for kanalan. vil sikre sig, at skibet er veek om lidt, sa

han kan komme forbi med Vitta Theresa. Sandpumpsrarer, at de er pa vej ud nu, sa det
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kommer til at passe sammen. Det er et eksempargélén ved at tage lods — skibet kunne ikke

selv vide, at der var en sandpumper eller planlsaggemme forbi det.

Lodsen pa vej op pa Vitta Theresa. 10.7.2009.

Foto: Mette Lund Andersen

Da vi kommer ud til skibet, laegger bAdmanden lodshdm pa siden af skibet. Ombord haenger en
af matroserne en rebstige ned langs skibssidersdmthger sin jakke pa og en selvlysende gul
vest, hvor der star Pilot pa ryggen, og oven p&kegehan en lille redningsvest. Han tager sin
rygsaek pa ryggen og kravler over bord og op adiges Han hilser p4 matrosen og fortseetter op
ad trappen op pa broen. Samtidig seetter lodsh@eerkurs mod kanalen. Pa vejen ind maerker

man de store "gamle dgnninger” som kommer ind dtaraog far lodsbaden til at rulle. Badmanden
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laener sig op ad rattet og kigger drammende ud paléa. "Jeg elsker at sejle” siger han, og
forteeller, at han har sejlet hele sit liv. Lodsh#dg skibet falges naesten ad ind mod Thyborgn,
men til sidst drejer lodsbaden af for at ga i hagVitta Theresa fortseetter mod ind gennem

Seelhundeholm Lgb og videre mod Struer Havn.
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